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1 строка отступ
Аннотация: В данной работе рассмотрены проблемы повышения эффективности использования воздушного пространства. Авиаперевозки – одна из наиболее конкурентных и, вместе с тем, перспективных с точки зрения экономического и социального развития областей деятельности современного общества Эффективное управление авиаперевозками в условиях современного достаточно нестабильного мирового рынка с жесткой конкуренцией, «ценовыми» войнами, изменением спроса и т.п. представляют собой сложную проблему в осуществлении транспортировки людей и грузов по воздуху. 
[bookmark: _GoBack]Проблема достижения максимальной эффективности использования воздушного пространства является актуальной в нашей стране в настоящее время, в том числе по причине проведении специальной военной операции, в связи с  крайне опасной обстановкой, сложившейся в секторе Газа и на Ближнем Востоке в целом. В условиях, когда множество маршрутов оказались закрытыми, остро встала проблема экономичного и безопасного передвижения по воздуху. Источником повышенной сложности выступает и общая эффективность парка воздушных судов российских авиакомпаний в сегменте региональных воздушных перевозок, которая значительно отстает от мирового уровня. Однако, дело не в том, что авиакомпании эксплуатируют самолеты старых поколений, а, главным образом, в том, что имеющаяся размерность этих воздушных судов не соответствует современной структуре перевозок и реальным потребностям авиакомпаний. Высокую топливную эффективность по парку самолетов можно получить только путем использования современных летательных аппаратов, соответствующим конкретным воздушным трассам. Сегодня наличие современного парка воздушных судов является необходимым, но далеко не достаточным условием успешной экономической и коммерческой деятельности авиакомпаний, обеспечивающей ее высокую эффективность. В условиях рыночной экономики важнейшим универсальным критерием эффективности управления авиаперевозками является рентабельность. Цель и стратегия управления авиаперевозками определяют политику продаж и ресурсное обеспечение, реализуемых в виде комплекса постоянно осуществляемых тактических мер и решений. При этом должны учитываться несколько факторов, определяющих эффективность принимаемых решений: решения о развитии парка воздушных судов компании; решение о распределении воздушных судов по маршрутам; совершенствование системы полетного сервиса, с целью увеличения пассажиропотока; методика оптимизации распределения воздушных судов по маршрутам; методы привлечения пассажиров на рейсы компании. Мониторинг оценок эффективности позволит выявить проблемные вопросы и результативно их устранить. При обновлении авиационного парка компания должна учитывать следующие элементы: во-первых, технико-экономические характеристики судна. При выборе воздушного судна авиакомпания проводит анализ эксплуатационных характеристик, которые включают в себя: - связь между дальностью полета и полезной нагрузкой, определяемые как «возможности самолета» и его ограничения на различных фазах полета; - оценку гарантированных производителем характеристик в полете по маршруту; - оценку взлетно-посадочных характеристик; - оценку расхода топлива; - параметры технического обслуживания; - компоновку салона. Во-вторых, это технико-экономические последствия различных сочетаний судов в парке компании. Например, комплектация парка судов несколькими моделями одного и того же производителя может позволить существенно сократить общие затраты компании на техническое обслуживание и ремонт судов за счет таких факторов как взаимозаменяемость авиационных компонентов и организация непрерывных поставок запчастей и расходных материалов.
Во многих районах маршруты полетов, предлагаемые службами управления воздушным движением (УВД), являются статичными и отстают от быстро изменяющихся эксплуатационных потребностей пользователей, особенно в том,  что касается дальнемагистральных полетов между парами городов. В некоторых частях мира сохранившиеся структуры региональных маршрутов устарели и становятся сдерживающими факторами в силу отсутствия гибкости. 
Навигационные возможности современных воздушных судов являются убедительным аргументом в пользу перехода от структуры постоянных маршрутов к более гибкой альтернативе. Постоянно меняющиеся ветры на высотах оказывают непосредственное влияние на расход топлива и, пропорционально, на углеродный след. В этом и заключается польза от ежедневной гибкой маршрутизации. Сложные системы планирования полетов, которые используются авиакомпаниями в настоящее время, имеют возможность прогнозировать оптимальные ежедневные маршруты. Кроме того, в наземных системах, были значительно улучшены возможности связи, наблюдения и управления данными полета. 
 гибкая маршрутизация открывает более широкие возможности для снижения потенциальной загруженности магистральных маршрутов и точек пересечения, что в результате ведет к сокращению длины полета и расхода топлива. Однако, несмотря на то что некоторые аспекты уже были усовершенствованы на местном уровне, базовый уровень в целом соответствует функции организации воздушного пространства и управления им, что, по крайней мере частично, характеризуются: сетью фиксированных маршрутов, постоянно сегрегированными зонами, обычной навигацией или ограниченным использованием зональной навигации, жестким распределением воздушного пространства между гражданскими и военными органами. Гибкое использование воздушного пространства представляет собой концепцию управления воздушным пространством, в соответствии с которым воздушное пространство не должно подразделяться на чисто гражданское или военное, но его следует рассматривать как сплошную среду, в которой требования всех пользователей должны удовлетворяться в максимально возможной степени. Важным условием при совместном использовании воздушного пространства является точность информации о состоянии воздушного пространства и организации воздушного движения в конкретных ситуациях и своевременная передача этой информации гражданским и военным диспетчерам своевременный доступ к самой актуальной информации о важен для всех сторон, желающих воспользоваться структурой предоставленного им воздушного пространства при регистрации или повторной регистрации своих полетных планов. 
Регулярная оценка использования воздушного пространства является важным средством укрепления, а также важным инструментом для улучшения структуры воздушного пространства и управления им. 
Важным фактором в безопасном и эффективном использовании воздушного пространства является расширение влияния в работе автоматизированных систем и, как следствие, уменьшение рисков авиационных катастроф и происшествий. Огромная нагрузка, которая нередко ложится на диспетчеров вызывает упущения в работе, которые недопустимы в сфере управления полетами. Загруженность трасс в современных реалиях накладывает большую ответственность на людей, занимающимися формированием потоков воздушных судов и требует от них полной отдачи, концентрации внимания и применения всех необходимых знаний. Необходимо также помнить о том, что всегда сохраняется риск возможного отказа какой либо из систем, поэтому люди, привлекаемые к управлению должны знать порядок работы в случае отказов и неоднократно отрабатывать возможные варианты развития событий.
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